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PUCHAR DRIFTU AUTODROMU JASTRZAB 2021
REGULAMIN TECHNICZNY ZAWODOW

DLA KLAS PROFI | STREET
Autodrom Jastrzab, 28-29.08.2021

ART.1_
ZASADY OGOLNE

. Do udziatu w wydarzeniu Puchar Driftu Autodromu Jastrzgb 2021 dopuszcza sie sa-

mochody osobowe posiadajgce wytgcznie naped na tylne kota (RWD).

Zabrania sig startowania samochodami o konstrukcji rurowej, w ktérych za funkcje
nosng odpowiada tylko i wytgcznie konstrukcja rurowa, a nie oryginalne elementy
nosne nadwozia.

Samochody z nadwoziem otwartym w czasie zawodow muszg mie¢ zamknigty dach
(zaleca sie stosowanie tzw. hard topow).

Pojazdy biorgce udziat w treningach i zawodach organizowanych w ramach wyda-
rzenia muszg posiadac¢ wszystkie elementy karoserii.

ART. 2
MODYFIKACJE

. Dozwolone sg wszelkiego rodzaju modyfikacje: silnika wraz z jego osprzetem, uktadu

przeniesienia napedu, zawieszenia, uktadu kierowniczego oraz uktadu hamulcowego
przy zachowaniu dziatania hamulca noznego na wszystkie 4 kota. Modyfikacje w/w
elementow nie mogg ograniczac ich pierwotnych funkciji.

Rozmiar opon nie musi odpowiada¢ rozmiarowi opon fabrycznych.

Zabrania si¢ stosowania opon typu slick. Ograniczenie dotyczy tylko tylnej osi.
Dopuszczalne jest stosowanie opon typu semi slick.

Wprowadza sie obowigzek stosowania na tylnej osi podczas przejazddw kwalifika-
cyjnych oraz przejazdéw w parach w Top32, Top16, Top8, Top4 i przejazdow finato-
wych opon 0 maksymalnym dopuszczalnym rozmiarze na poziomie R18, szerokosci
285 i profilu 40.

W przypadku nieprzestrzegania przez Zawodnika/Zawodniczke zasad regulaminu
dotyczgcych dopuszczalnego ogumienia Zespét Sedziow Driftingowych (ZSD) ma
prawo do dyskwalifikacji Zawodnika/Zawodniczki z udziatu w zawodach.

Swiatta stopu oraz awaryjne musza byé sprawne.

Samochéd musi posiada¢ dodatkowe Swiatto STOP przdd i tyt w postaci tasmy LED
zamontowanej na gornej krawedzi szyby o dtugosci minimum 80 cm. Powyzszy zapis
nie dotyczy klasy Street.

Samochéd biorgcy udziat w zawodach nie moze posiada¢ odstonietych ostrych kra-
wedzi, ktbre mogg stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa.

ART. 3
WYMOGI BEZPIECZENSTWA SAMOCHODU
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1. Klatka bezpieczernstwa musi mie¢ minimum 6 punktéw (stdp) mocowania. Zaleca sie,
aby w przypadku patgka przedniego, patgka gtbwnego i patgkdédw bocznych, kazda
stopa mocujgca byta zamocowana przy uzyciu co najmniej 3 srub (minimum M8,
klasa 8.8) do stalowej ptytki wzmacniajacej o0 minimalnej grubosci 3mm i minimalnej
powierzchni 120cm2, ktora jest przyspawana do nadwozia. Zaleca sie, aby podpory
tylne byly zamocowane co najmniej 2 Srubami M8 do ptytki minimum 60cm2. Stopy
mocowania mogg byé przyspawane do ptytek wzmacniajgcych, klatka bezpieczen-
stwa moze by¢ przyspawana do nadwozia. Zabrania sie stosowania klatek skreca-
nych. Zaleca sie, aby klatka bezpieczeristwa spetniata wymogi Art. 253 zat. ”J” art. 8
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA. Powyzszy zapis nie dotyczy klasy
Street.

1. Jesli seryjne drzwi zostaty zmienione, wowczas wymaga si¢ wzmocnienia bocznego
klatki bezpieczenstwa z ,krzyzem” miedzy stupkami bocznymi Ai B wg zat. ,J”. Zale-
cane jest tez zastosowanie dodatkowego wzmocnienia w postaci tzw. poziomej dra-
binki (wypukta w strone drzwi).

2. Samochod musi posiada¢ jednoczesciowy, kubetkowy fotel kierowcy zamontowany
na state za pomocg profesjonalnych wspornikbw montazowych. Zabrania sie stoso-
wania szyn przesuwnych. Zaleca si¢ montaz fotela posiadajgcego wazng lub utra-
cong homologacje FIA.

3. Spos6b montazu fotela:

3.1.wsporniki foteli moga by¢é zamocowane na zakotwiczeniach do mocowania foteli
uzywanych w oryginalnym samochodzie,

3.2.wsporniki foteli moga by¢ zamocowane do dodatkowych poprzeczek, ktére dospa-
wane sg do nadwozia za pomocg ptytek koricowych o powierzchni min. 120 cm2 i
grubosci min. 3 mm. Poprzeczki o profilu ,U” muszg by¢ wykonane z kgtownika z

blachy stalowej o grubosci min. 2,5 mm i minimalnych wymiarach 35 x 20 mm,

3.3.wsporniki foteli moga by¢ zamocowane bezposrednio do nadwozia/podwozia w co
najmniej 4 punktach na fotel, przy uzyciu Srub o Srednicy min. 8 mm (min. klasa
twardo$ci 8.8) i za pomocg ptytek wzmacniajgcych (ptytki oporowe). Minimalne pole
kontaktu pomiedzy wspornikiem, nadwoziem/podwoziem i ptytkg oporowg wynosi 40
cm2 dla kazdego punktu zamocowania.

4. Jezeli kierowca klasy Profi (w klasie Street obowigzuje bezwzgledny zakaz) zamierza
wozi¢ pasazerow (dopuszczalne wytgcznie podczas sesji treningowych), fotel pasa-
Zera wraz z mocowaniem musi bezwzglednie spetniac takie same warunki bezpie-
czenstwa jak fotel kierowcy.

5. Samoch6d musi posiada¢ minimum 4-punktowe, minimum 2-calowe pasy bezpie-
czenstwa kierowcy z homologacjg dopuszczenia do ruchu. Zaleca si¢ montaz paséw
3-calowych posiadajgcych wazng lub utracong homologacje FIA.

6. Sposbéb montazu paséw:

6.1.kat pomiedzy oparciem fotela, a odcinkiem ramieniowego pasa bezpieczeristwa
znajdujgcym sie pomiedzy oparciem fotela, a tylnym mocowaniem pasa musi wyno-
si¢ nie wiecej niz 45 stopni i minimum 10 stopni wzgledem linii poziomej wyprowa-
dzonej z gbrnej krawedzi oparcia. Zaleca sie montaz tylnej czesci paséw do klatki

bezpieczenstwa, pod warunkiem ze posiada wzmocnienia poprzeczne tylnych pod-
por.

6.2. pasy biodrowe i kroczowe (w przypadku 5 lub 6 punktowych) nie mogag obejmowac

krawedzi fotela, lecz muszg przechodzi¢ przez fotel tak, aby obejmowaty i trzymaty
okolice miednicy na mozliwie jak najwiekszej powierzchni.
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6.3. zabronione jest mocowanie paséw bezpieczenstwa do foteli lub ich wspornikdw,

6.4.pasy bezpieczenstwa mogg by¢ zamontowane w punktach montazu seryjnych pa-
sOw.

Jezeli zamocowanie paséw ramieniowych i/lub kroczowych w seryjnych punktach
nie jest mozliwe, lub montaz nie spetniatby zachowania regulaminowych katéw, na-
lezy wykona¢ w nadwoziu lub podwoziu nowe punkty zamocowania, dla pasow ra-
mieniowych powinny one by¢ umieszczone jak najblizej osi tylnych két. W kazdym z
nowo wykonanych punktéw zamocowania dla paséw, musi by¢ zastosowana sta-
lowa ptyta wzmacniajgcg o powierzchni minimum 40 cm? i grubo$ci minimum 3 mm.

7. Jezeli kierowca klasy Profi (w klasie Street obowigzuje bezwzgledny zakaz) zamierza
wozi¢ pasazerdw (dopuszczalne wytgcznie podczas sesji treningowej), pasy bezpie-
czenstwa dla pasazera wraz z mocowaniem muszg bezwzglednie spetniac takie
same warunki bezpieczenstwa jak pasy bezpieczeristwa kierowcy.

8. Samocho6d musi posiadac gtbwny wytgcznik pradu:

8.1.gtbwny wytacznik prgdu musi wytgcza¢ wszystkie obwody instalacji elektrycznej
(m.in. akumulator, alternator, Swiatta, sygnaty dZzwigkowe, zapton, odbiorniki elek-
tryczne, itp.), musi rbwniez unieruchamia¢ silnik,

8.2.kierowca siedzacy normalnie za kierownicg z zapietymi pasami bezpieczenstwa,
musi mie¢ mozliwos¢ recznego uruchomienia wytgcznika pradu,

8.3. wytgczenie doptywu prgdu musi by¢ takze dostepne z zewnatrz pojazdu za pomocg
tzw. linki do wytgcznika prgdu i oznakowane odpowiednim symbolem — wymaog ten
nie dotyczy klasy Street.

9. Samochod musi posiada¢ sprawng gasnice (min. 2 kg) z wazng homologacja na
sztywno zamocowang w fatwo dostepnym miejscu. Zaleca sie¢ montaz systemu ga-
$niczego.

10.Samochdd musi posiadac petng niepalng przegrode oddzielajgcg komore silnikowg
od przedziatu pasazerskiego. W przypadku gdy chtodnice znajdujg sie w bagazniku,
zalecany jest rbwniez montaz niepalnej przegrody oddzielajgca bagaznik od kabiny.
Wszelkie otwory w przegrodach sg niedopuszczalne.

11. Akumulator musi by¢ zamocowany na state, klema ,,dodatnia” ostonieta. W przypadku
montazu akumulatora wewnatrz kabiny wymaga si¢ zastosowania przykrecanej obu-
dowy akumulatora i zaleca si¢ wykonanie otworu w nadwoziu w celu odprowadzenia
ptynu w przypadku wylania.

12.W przypadku montazu innego zbiornika paliwa niz seryjny przewody paliwowe muszg
posiadac takg samg specyfikacje jak przewody seryjne. Jezeli nieseryjny zbiornik pa-
liwa nie posiada homologaciji, to zaleca sig, aby wraz z pompa oddzielony niepalng
przegroda od kabiny.

13.Odpowietrzenie zbiornika paliwa innego niz seryjny musi posiada¢ zaworek grawita-
cyjny odprowadzajacy opary paliwa na zewnatrz pojazdu.

14.Samochdd musi posiadac¢ ucho holownicze z przodu i z tytu. Musi by¢é ono umiejsco-
wione w sposOb widoczny i tatwo dostepny.

15. Zastosowanie niefabrycznej maski lub klapy bagaznika wymaga uzycia zapinek bez-
pieczenstwa.

16.Szyba przednia obowigzkowo musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego klejonego.
Pozostate szyby seryjne mogg by¢ zastgpione szybami wykonanymi z poliweglanu.

17.W samochodzie nie mogg znajdowac si¢ zadne luzne przedmioty, ktére mogtyby spo-
wodowac¢ zagrozenie dla kierowcy lub pasazera.

18.Podczas przejazdow treningowych i zawodow, zarbwno okno kierowcy, jak i pasazera,
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a takze ,szyberdach” muszg pozosta¢ zamkniete.

19. Wszelkiego rodzaju wycieki ptynéw, olejow i paliwa sg niedopuszczalne.
20.Bezwzglednie wymagane jest stosowanie pod samochodem w parku maszyn w miej-

scu serwisowym zawodnika nieprzepuszczalnej maty.

21.0rganizator zastrzega sobie prawo do odméwienia korzystania z toru zawodnikowi,

A A

ktorego pojazd nie spetnia wymogow bezpieczerstwa.

ART. 4
WYMOGI BEZPIECZENSTWA ZAWODNIKA

. Zawodnik/Zawodniczka biorgcy/-a udziat w zawodach musi posiadac kask do motor-

sportu z homologacjg dopuszczenia do ruchu ECE. Zaleca si¢ kask, ktory posiada
wazng lub utracong homologacje FIA. Kierowca musi mie¢ zatozony i zapiety kask,
dopoki samochod znajduje sie w strefie ocenianej i startowe;j.

. Jezeli Zawodnik/Zawodniczka (klasy Profi) zamierza wozi¢ pasazerdw, pasazer musi

bezwzglednie posiadaC kask spetniajgcy takie same warunki bezpieczeristwa jak
kask kierowcy.

Zawodnik/Zawodniczka musi posiadac jednoczesciowy kombinezon do motorsportu.
Obowigzkowe jest stosowanie rekawic do motorsportu.

Zaleca sie stosowanie butéw do motorsportu.

W przypadku zamiaru przewozenia pasazerOw kierowca jest zobowigzany do
uprzedniego podpisania stosownych oswiadczen w biurze zawodow.

ART. 5.
POSTANOWIENIA KONCOWE

. Samochdd, ktérego konstrukcja pozwala sgdzi¢, ze mogtaby zagraza¢ bezpieczen-

stwu, moze by¢ wykluczony przez Zesp6t Sedziéw Driftingowych (ZSD) z udziatu w
zawodach.

Organizator zastrzega sobie prawo do odmdéwienia korzystania z toru kazdemu po-
jazdowi i/lub kierowcy, ktory nie spetnia wymogow bezpieczeristwa.



